
 
 

 
February 6, 2014    
   
         
Steven Fischer 
Thirteenth Coast Guard District 

915 Second Avenue 

Seattle, WA 98174‐1067 
 
Re: Design refinements for the I‐5 to Medina: SR 520 Bridge Replacement and HOV Project; General 
Bridge Permit 1‐12‐13 
 
Dear Mr. Fischer: 

The Washington State Department of Transportation (WSDOT) is submitting this update to inform 
the Coast Guard (USCG) of design refinements and schedule updates for the SR 520 Bridge 
Replacement and HOV Program ‐ Floating Bridge and Approaches Project (Project).  
 
General Bridge Permit 1‐12‐13 was issued by the USCG on March 9, 2012 to replace the existing SR 
520 Evergreen Point Bridge. Since that time WSDOT has continued to refine the project design and 
construction methods. WSDOT is providing this update in adherence with conditions #1 and #4 of 
Bridge Permit 1‐12‐13. Pursuant to condition #4, the design refinements have not impacted the 
approved minimum navigational clearances. 
 
The proposed changes apply only to the west approach span, and specifically to the final design of 
the west approach bridge north (WABN) structure. The WABN phase of construction is the last 
currently funded portion of the Project and has reached final design. WSDOT plans to advertise the 
contract by April 1, 2014, with construction scheduled to begin in July of 2014. A description of the 
Project updates is included below.  

 

Design Refinements 
The original permit application and drawings describe the west approach as two bridge structures: 
one bridge to the north that would carry westbound traffic, and one bridge to the south that would 
carry eastbound traffic. The south bridge is referred to as west approach bridge south (hereafter, 
WABS). The design refinements described below apply only to the WABN structure.  
 
The design of the WABN has been refined with an objective of minimizing environmental impacts, 
and is summarized in the following list: 
 

 The Montlake Boulevard exit was reduced from two lanes to one, which allowed the overall 
footprint of the bridge structure to be reduced in this area.  
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 The sizes, spacing, and configuration of the shafts / columns have been changed to minimize 
impacts. As a result, the number of shafts / columns needed to support the bridge structure 
has been reduced by at least one shaft / column per bent for a total reduction of 42 columns.  

 

 The WABN alignment has been shifted approximately 30 feet northward through the Union 
Bay area (i.e., toward Marsh Island), and the bridge abutment has been relocated 
approximately 50 feet west, compared to the original design. The bridge height and the 
profile of the WABN structure (0.7 percent grade between the high point at the western high 
rise to the low point at Montlake) remains the same.  

 

 The designated navigation channels of the west approach span are located at pier spans 41 
and 42.  The vertical clearances of the navigation channels have not changed from the 
conceptual design and remain at 47.50 feet and 44.27 feet for spans 41 and 42 respectively. 
The horizontal clearance of span 41 has increased from 142 feet to 144 feet compared with 
the original design. Horizontal clearance at span 42 has not changed and remains at 142 feet. 
The width of the combined overhead bridge decks has been reduced from 151.47 feet to 
139.45 feet for span 41 and from 135.70 feet to 133.72 feet for span 42. 

 

 The WABN span lengths will be 150 feet, although the spans between pier bents 17 and 18 
(just east of Foster Island) will be 135 feet in length, and span 41 (the easternmost span 
before the transition span) will be 160 feet in length. The primary change to the design with 
respect to span lengths is that spans that were previously variable lengths east of Foster 
Island are now standardized at 150 feet each. 

 

 The primary change to the WABN structure relative to the original description is a reduction 
in the total number of shafts/columns from 139 to 97.  The bridge superstructure will be 
supported by either 4.5‐foot‐ (pier bents 2 to 16), 5‐foot‐ (pier bents 17 to 28), or 6‐foot‐ 
(pier bents 29 to 41) diameter round columns built directly on top of the drilled shafts.  

 

 The westbound structure will be 66 to 137 feet wide (moving east to west). Most of the 
structure east of Foster Island will still have a 66‐foot deck width (approximately the easterly 
half‐mile); however, as the span approaches Foster Island, the deck width will increase 
gradually to 137 feet (reduced from 145 feet as described in the original permit application 
materials) as it travels through Union Bay and makes landfall at the Lake Washington 
shoreline at Montlake. The profile of the design has not changed, and the bottom of the 
bridge deck will remain at about 12 to 25 feet above the water in Union Bay, and from 28 to 
about 48 feet above the water between Foster Island and the west transition span, increasing 
from west to east.  

 
Additional information is available regarding construction means and methods and construction 
schedule upon request. As directed by the design‐build General Bridge Permit condition #2, any 
updates to construction means and methods and associated temporary structures will be submitted 
as updates following award of the constrcution contract, if applicable. 
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WSDOT is submitting this package for your review and requests USCG concurrence regarding 
compliance with the provisions of the original Bridge Permit. Enclosed are revised versions of sheets 
1‐3 of 10 of the Bridge Permit drawings stamped and signed by the engineer. These sheets supersede 
sheets 1‐3 of 10 of the Bridge Permit Drawings dated February 2012. WSDOT will submit a complete 
revised set of drawings upon the final design of the WABS phase of construction in accordance with 
Bridge Permit 1‐12‐13 condition #4.  
 
Please if you have any questions regarding the application or project please contact me at 425‐345‐
7685or whites@consultant.wsdot.wa.gov. 

 
Sincerely, 
 

 
 
Scott White 
Regulatory Compliance Manager 
SR 520 Bridge Replacement and HOV Program 
 
Enclosures:  
Revised USCG Bridge Permit Drawings (Sheets 1‐3 of 10) 
 
cc:   Daniel Babuca  
  Brian Dobbins 
 


