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	Em cima do retorno de um desengate rotineiro da pesca do dia em novembro 1997, o operador de uma embarcação pequena de madeira inspecionada do passageiro relatou que sua embarcação estava fazendo exame na água na doca após ter descarregado passageiros. A investigação preliminar indicou que a prancha estibordo do acionador de partida do registro e da parte externa do chine de seu hull do deadrise do chesapeake da cruz-planked de 41 ft estêve fraturada.


Uma investigação mais adicional revelou que a embarcação velha de 28 anos tinha substituído a instalação gêmea existente e original do motor da gasolina com os diesels gêmeos no começo da estação. Embora os diesels fossem de cavalos-força comparáveis, estavam os o tamanho e a um peso físicos dobro da instalação original, com um torque peak disponível do excesso duas vezes os motores existentes da gasolina. Para detalhes, veja o relatório viajando da inspeção datado janeiro 15, 1998 e alerta 

 HYPERLINK "http://babel.altavista.com/babelfish/trurl_pagecontent?lp=en_pt&trurl=http%3a%2f%2fwww.uscg.mil%2fhq%2fg-m%2fmoa%2fdocs%2fmsgmo.htm" de segurança mensagem datada fevereiro 5, 1998.

A tecnologia diesel avançou ràpidamente nos últimos dez anos, com os motores que tornam-se cada vez mais eficientes para seu tamanho. Estes avanços mecânicos acoplados com projetos aplanando já provados do hull podem resultar nas combinações qual hulls de madeira existentes da movimentação mais duramente envisioned do que por seus construtores originais e ou por desenhadores. Alguns projetos já optimized não podem ter a estrutura suficiente a sobreviver tal re-powering sem strengthening adicional do hull ou escolha cuidadosa do motor.

HULLS DE CROSS-PLANKED

Os hulls da Cruz-planked são um tipo de construção do vee-fundo original à baía de chesapeake, embora os registros do protetor de costa indiquem que estas embarcações se estão operando durante todo o país. Sua construção é original que o planking lateral acima do chine está funcionado na frente e à ré com frames laterais verticais em intervalos regulares, quando as pranchas inferiores a perpendicular funcionada à quilha em vez de dianteiro e à ré. A extremidade de frames laterais no chine, e não estende à quilha. A estrutura inferior consiste em longarinas longitudinais ou da "as quilhas irmã" funcionam a frente e traseiro em intervalos regulares entre a quilha e o chine. A força transversal é através das madeiras estratègica colocadas do "strongback" que funcionam o chine ao chine e é amarrada geralmente no planking lateral com suportes sizeable. (veja NVIC 7-95 e BOATBUILDING por Howard Chappelle)

	Quando estes hulls são carregados, a prancha do registro do chine e do acionador de partida dará a primeira indicação da falha estrutural. O detalhe da construção nestas áreas pode também contribuir ao mecanismo da falha do hull, se trazido sobre pelo envelhecimento natural ou exacerbated pela instalação aumentada do poder de propulsão. O sentido da grão de madeira selecionada a fim dobrar as pranchas do chine e do acionador de partida nos funcionamentos do lugar dianteiros e à ré. Os saltos do frame lateral são aparafusados geralmente da parte externa dentro, através da prancha do acionador de partida e da cara do registro do chine para escolher acima o frame. Estes parafusos do frame estão geralmente em uma linha horizontalmente com grão do registro do chine. 
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	As indicações iniciais incluem verificar raso da cara do chine entram o interno ou

	na cara da prancha do acionador de partida na parte externa "parafuso ao parafuso."
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	Enquanto o hull continua a trabalhar, estas verificações podem alargar-se em fraturas, com o exemplo o mais mau do registro do chine e da prancha exterior do acionador de partida que fraturam todo o por completo. 

Fotografias Ampliadas Vista 


As pranchas do registro e do acionador de partida do chine em todos os hulls da cruz-planked devem ser inspecionadas pròxima em cada inspeção programada do drydock para sinais adiantados da deterioração. Quando inspecionado underway, o escapamento no alto do registro do chine pode indicar uma prancha rachada do acionador de partida, contra o escapamento no fundo do chine que é uma indicação da condição do planking inferior à conexão do chine. Estas áreas devem ser olhadas pròxima antes de re-powering esquemas são aprovadas, de modo que todas as indicações preliminares possam inteiramente ser documentadas e tempo excedente prestado atenção

OUTROS HULLS DA MADEIRA

Embora a víctima e a discussão acima sejam específicas aos hulls do deadrise da cruz-planked do chesapeake, a introdução de re-powering e de seu impacto em hulls de madeira existentes é aplicável não obstante o projeto. Isto é particularmente importante quando a conversão é feita da gasolina aos motores diesel. Por causa do torque inerente mais elevado disponível dos diesels, permitirão que um operador dirija o hull mais duramente nas condições de mar onde um motor da gasolina carregaria para baixo e forçaria automaticamente uma redução na velocidade. Os hulls aplanando levemente construídos que continuarão a executar com o poder aumentado devem ser alvejados e examinado pròxima ambos before.and.after modificação para todos os efeitos adversos à estrutura do hull. Os escritórios do campo não devem hesitate envolver a divisão do hull do centro marinho de segurança (202-366-6481) quando os hulls de madeira inspecionados existentes re-powered, ou reque proprietários provar o sufficiency estrutural utilizando os serviços de um arquiteto naval qualificado. A equipe de funcionários viajando da inspeção G-MO-1 (202-267-1080) está disponível para ajudar na avaliação do campo das instalações existentes que mostram sinais da deficiência estrutural. 
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