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	Su ritorno da un viaggio sistematico di pesca di giorno nel mese di novembre del 1997, l'operatore di piccolo vaso di legno controllato del passeggero ha segnalato che il suo vaso stava intraprendendo acqua al bacino dopo avere scaricato i passeggeri. La ricerca preliminare ha indicato che la plancia di dritta del dispositivo d'avviamento del ceppo e della parte esterna del chine del suo guscio del deadrise del chesapeake della traversa-planked da 41 ft è stata fratturata.


Ulteriore ricerca ha rivelato che il vaso di 28 anni aveva sostituito l'installazione gemellata attuale ed originale del motore della benzina con i diesels gemellati all'inizio della stagione. Anche se i diesels erano dei cavalli vapore paragonabili, erano due volte il doppi formato e peso fisici dell'installazione originale, con una coppia di torsione peak disponibile dell'eccedenza i motori attuali della benzina. Per i particolari, veda il rapporto mobile di controllo datato gennaio 15, 1998 e di sicurezza messaggio di avviso datato 5 febbraio 1998.

La tecnologia diesel ha avanzato velocemente durante i dieci anni ultimi, con i motori che diventano sempre più efficienti per il loro formato. Questi avanzamenti meccanici accoppiati con i disegni spiananti già provati del guscio possono provocare le combinazioni quale gusci di legno attuali dell'azionamento di quanto previsto più duro dai loro costruttori originali ed o dai progettisti. Alcuni disegni già ottimizzati non possono avere struttura sufficiente da sopravvivere tal re-powering senza rinforzo supplementare del guscio o scelta attenta del motore.

GUSCI DI CROSS-PLANKED

I gusci della Traversa-planked sono un tipo di costruzione della V-parte inferiore unico alla baia di chesapeake, anche se le annotazioni della protezione di litorale indicano che questi vasi stanno funzionando durante il paese. La loro costruzione è unica in quanto il planking laterale sopra il chine è fatto funzionare avanti e indietro con le strutture laterali verticali a intervalli normali, mentre le plance inferiori fanno funzionare la perpendicolare alla chiglia anziché avanti e indietro. L'estremità di strutture laterali al chine e non non estendere alla chiglia. La struttura inferiore consiste delle traverse o "delle chiglie della sorella" longitudinali fatte funzionare avanti e indietro a intervalli normali fra la chiglia ed il chine. La resistenza trasversale è via i legnami strategico disposti "dello strongback" che fanno funzionare il chine al chine e generalmente è legata nel planking laterale con le staffe importanti. (veda NVIC 7-95 e BOATBUILDING da Howard Chappelle)

	Quando questi gusci sono caricati, la plancia del ceppo del chine e del dispositivo d'avviamento darà la prima indicazione di cedimento strutturale. Il particolare della costruzione in queste zone può anche contribuire al meccanismo di guasto del guscio, se portato sopra da invecchiamento naturale o esacerbato tramite l'installazione aumentata di forza di propulsione. Il senso del grano di legno selezionato per piegare le plance del dispositivo d'avviamento e del chine sul posto funziona avanti e indietro. I talloni della struttura laterale sono serrati generalmente dalla parte esterna dentro, attraverso la plancia del dispositivo d'avviamento e la faccia del ceppo del chine per prendere la struttura. Questi bulloni della struttura sono generalmente orizzontalmente in una linea con grano del ceppo del chine. 
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	Le indicazioni iniziali includono il controllo poco profondo della faccia del chine entrano l'interno o

	sulla faccia della plancia del dispositivo d'avviamento sulla parte esterna "bullone al bullone."
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	Mentre il guscio continua a funzionare, questi controlli possono allargarsi nelle fratture, con il caso più difettoso sia del ceppo del chine che della plancia esterna del dispositivo d'avviamento che fratturano completamente tutto il. 

Fotografie Ingrandite Vista 


Le plance del ceppo e del dispositivo d'avviamento del chine su tutti i gusci della traversa-planked dovrebbero essere controllate molto attentamente ad ogni controllo previsto del drydock per i segni in anticipo di deterioramento. Una volta controllata in corso, la perdita sulla parte superiore del ceppo del chine può indicare una plancia spaccata del dispositivo d'avviamento, contro perdita sulla parte inferiore del chine che è un'indicazione dello stato del planking inferiore al collegamento del chine. Queste zone dovrebbero essere guardate molto attentamente prima di re-powering gli schemi sono approvate, di modo che tutte le indicazioni preliminari possono completamente essere documentate e col tempo guardato

ALTRI GUSCI DI LEGNO

Anche se il suddetti incidente e discussione sono specifici ai gusci del deadrise della traversa-planked del chesapeake, l'emissione re-powering e del relativo effetto sui gusci di legno attuali è applicabile senza riguardo al disegno. Ciò è particolarmente importante quando la conversione è fatta da benzina ai motori diesel. A causa di coppia di torsione inerentemente più alta disponibile dai diesels, permetteranno che un operatore guidi più duro il guscio nelle condizioni del mare dove un motore della benzina caricherebbe giù ed automaticamente forzerebbe una riduzione della velocità. I gusci spiananti leggermente costruiti che continueranno ad effettuare con alimentazione aumentata dovrebbero essere designati molto attentamente ed esaminati entrambi prima e dopo modifica per tutti gli effetti contrari alla struttura del guscio. Gli uffici del campo non dovrebbero esitare a coinvolgere la divisione del guscio del centro marino di sicurezza (202-366-6481) quando i gusci di legno controllati esistenti re-powered, o a richiedere ai proprietari di dimostrare la sufficienza strutturale utilizzando i servizi di un architetto navale qualificato. Il personale mobile di controllo G-MO-1 (202-267-1080) è a disposizione per aiutare nella valutazione del campo delle installazioni attuali che mostrano i segni della mancanza strutturale. 
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